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二、说明、目录、图表目录

       据航指数（中航信）统计，2017年我国国内航空旅客中购买1-2次的旅客占比最高，

达65.6%，而国际航空旅客相应比例占比更高，达80.5%，说明我国航空市场大部分消费群体

乘坐飞机是因私出行旅行。同时，我们可以看到我国过去几年旅游业人数和航空旅客周转量

保持较为一致的增长性，因此我国航空客运需求稳健增长的重要驱动因素是旅游需求的持续

增长。而随着低线消费群体人均收入水平提升，其旅游需求，尤其是出境游有望迎来快速释

放。我们将GDP8000美元时的韩国与中国出游率进行对比，发现中国出游率仅为3.7%小于韩

国的6.2%。同时当韩国人均GDP从8000美元上涨到12000美元时，出游率上涨了一倍。虽然最

近几年国内出境游增速出现下滑，但是我们认为国内出境游市场还有极大的提升空间，尤其

在低线群体加速消费下，我国出境游有望迎来增速回升，而航空作为出境游首要出行方式有

望受益并保持强劲增长。2017年航空旅客重复购买率统计数据来源：公开资料整理

      虽然低线消费群体收入水平跨越8000美元大关，消费有望得到加速释放，但其总量水平仍

然不高，消费者在消费抉择过程中，价格仍然是最重要的决定因素之一。价格敏感度高、追

求高性价比将是低线消费群体的重要特征。

      根据中国旅游研究院《中国出境旅游发展年度报告2017》报告调查显示，在出境游路线选

择中32%的人会考虑旅行费用，费用成为消费者旅行选择的最重要影响因素之一。而我们认

为成本敏感度更高的低线消费者会更加重视旅行费用，对于仅仅提供位移服务而费用占比较

高的飞行支出（美国出境游机票支出占比25%左右），他们会更加倾向于选择成本低廉、性

价比更高的廉价航空。因此我们认为在整个低线消费加速消费支出情况下，航空需求有望迎

来新增动力，而航空细分市场中的低成本航空增长弹性或将更高。影响消费者选择旅游路线

的因素数据来源：公开资料整理

      智研数据研究中心发布的《2020-2026年中国廉航行业分析与发展前景评估报告》共十章。

首先介绍了廉航行业市场发展环境、廉航整体运行态势等，接着分析了廉航行业市场运行的

现状，然后介绍了廉航市场竞争格局。随后，报告对廉航做了重点企业经营状况分析，最后

分析了廉航行业发展趋势与投资预测。您若想对廉航产业有个系统的了解或者想投资廉航行

业，本报告是您不可或缺的重要工具。

     本研究报告数据主要采用国家统计数据，海关总署，问卷调查数据，商务部采集数据等数

据库。其中宏观经济数据主要来自国家统计局，部分行业统计数据主要来自国家统计局及市

场调研数据，企业数据主要来自于国统计局规模企业统计数据库及证券交易所等，价格数据

主要来自于各类市场监测数据库。
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的国内低成本航空有望成为老年人航空出游的首选。2017年国内五家航空公司客公里收益对

比情况（元/人/公里）数据来源：公开资料整理
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空2017年平均票价为610元，我们认为其票价在国内时刻资源供给收紧的情况下有望保持小幅

增长。根据上述假设，我们预计国内低成本航空市场规模有望从2017年的299亿元，增长

到2025年的1226亿元，CAGR为19.3%。我国低成本航空市场规模预测     

-   

2017   

2020E   

2025E       

民航客运量（亿人次）   

5.5   

7.4   

11.4       

人均乘机次数   

0.4   

0.6   

0.9       

低成本航空市场份额   



8.9%   

10.0%   

17.0%       

低成本航空客运量（亿人次）   

0.5   

0.7   

1.9       

票价（元）   

610   

620   

630       

低成本航空市场（亿元）   

299   

461   

1226       

低成本航空CAGR   

-   

16%   

22%   数据来源：公开资料整理

10.3.1　国家鼓励民营资本进入航空市场

10.3.2　廉价航空将成为民航业新蛋糕

10.3.3　2020-2026年廉价航空将在中国迅速崛起
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